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Autobiis a vapor saliendo por el portal de San Nicolés en 1899 (Luis Zaragiieta. Archivo Municipal)

COL ARATLR

1899. Navarra fue pionera
en los autobuses a vapor

Desde que los coches se independizaron de los
caballos, hace mas de un siglo, Navarra ha sido
un lugar adelantado en el transporte publico, tal
y como recoge esta nueva serie de verano.

JUAN JOSE MARTINENA RUIZ
Pemplona
EGURAMENTE serén
muchos los navarros
que desconozean que
esta Comunidad Foral
fue pionera en ver circular por
sus carreteras los primeros “ca-
rruajes automoviles”. Y ello fue
posible gracias a cuatro pamplo-
neses decididos y emprendedo-
res, que en el afio 1899 se arries-
garon a invertir buena parte de
su capital en unaempresaque en

gan cn circulacién coches
automéviles con destino al trans-
portedeviajeros, siempre que es-
tos vehiculos tengan las dimen-
siones que se especificanen la
instancia y las [lantas de las rue-
das sean lisas y de 9 centimetros

deancho”. Los interesadosnopo-
fecha 28 de marzo de 1899 eleva-  drian cambiar el modelo de los
ronunainstanciaala Diputacion, b ni hacer iva su
solicitando autorizacion “pars  circulacion a otras lineas que no

establecer un servicio de coches
automéviles en las carreteras de
la provincia, con destino al trans-
porte de viajeros”, Pedian tam-
bién que se les concediese la

fueran las indicadas, ni usar este
sistema de locomocién para el
transporte de mereancias sin so-
licitar y obtener para ello una
nueva autorizacién. La Diputa-

aquel momento podia parecer
cosa delocos: coches sin caballos,
movidosavapor como los trenes,
pero que no necesitaban rafles.
Lonuncavisto.

Lo cierto es que un buen dia
Francisco Aldaz, Vicente Galbe-
te, Eduardo Maisonnave y Javier
Ureta se llegaron hasta Francla
con el fin de ver sobre el terreno
c¢émo funcionaban alg\mas 1i-
neas de vehiculos ti

exencién, o cuando menos algu- ¢ién sefialaba también que la cir-
narebaja,eneli t lacion de los nuevos vehiculos
nas o portazgos, que en 11 por las carr de la provineia
épocavenianaserel equivalente  quedabasujeta “atodas las pres-
alos actuales peajes. cripciones sefialadas en las Or-

Comoeraprecapﬁvoen esteti- denanzas de Caminos para los
pode di confechal8 carruajes”. Ademis ahadia va-
de abril o] Directorde Camines,  rias normas de cardcter especifi-
Aniceto Lagarde, emitibuninfor-  co, dirigidas inicamente a aque-
me en el que hacfa unas cuantas  llosinnovadores vehiculos. Nacia
puntualizaciones decardctertéc-  asi una nueva empresa, la Com-

nico, mirando sobre todo por la
conservacién de las carreteras,
quese deblan mantener en el me-
jor estado posible. Al dia siguien-
tey alavista de dicho informe, la
Corporacién Foral tomé el acuer-
do siguiente: "Autorizar a don

movidos a vapor, que a la sazén
estaban ya circulando con éxito
en el pafs vecino. Una vezbien in-
formados sobre la materia, con

isco Aldazy consortes para
que en las carreteras provincia-
les de Pamplona a Irin, Pamplo-
naa Elizondo, Pamplona aEste-

paiifa General de Automoviles,
cuyo futuro se anunciaba prome-
tedor. La administracion se esta-

Un gran gentlo se
congregb el 1 de agosto
de 1899 para ver los
primeros coches de
transporte de pasajeros

llay P ! pon-

blecid en el mimero 35de laplaza
del Castilloy las cocheras y talle-
res en la calle Padre Moret, enel
Primer Ensanche, traseras dela
calleNavas de Tolosa.

El 1 de agosto llegaron los tres
primeros coches, cuyo aspecto
erasimilar al de las diligencias
que desde tiempo atrds se venian
utilizando. Entraron por el portal
de San Nicolds alas siete y media
delatardeyungentivinmensose
congregd a lolargo de la avenida
deSanIgnacio, paseo de Valencia
y plaza del Castillo para verlos
pasar. Al dia siguiente, al medio-
dia,los vehiculos fueron bendeci-
dos por don Simén Villanueva,
pérroco de San Lorenzo, y por la
tarde efectuaron una excursion a
Campanas para autoridades, in-
vitados y prensa local. A las cua-
troydoce minutossalié el primer
coche, que llegd a su destine a las
cinco menos ocho. Cuarenta mi-
nutos para un trayecto de 14 kilg-
metros, aunavelocidad media de
21kilémetros y medio por hora.
Una vezallf, en las bodegas de la

ida empresa vinicola, se
sirvidunlunch, comose deciaen-
tonces, para 46 personas, El re-
portero de El Eco de Navarra de-
ciaensucrénica del viaje queera
totalmente infundado el temor
que habia de que las caballerfas
se espantasen al paso del coche.
“Segiin hemos observado, es mu-
cho menor del que producen las
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bicicletas, pues en este caso —el
de losautobuses-el ruido les pre-
viene alos animales desdelejosy
atenta el efecto del asombro en
aquellos”. Y afiadfa mas adelan-
te: “Causa asombro que en el pe-
queiio espacio que ocupa la mi-

vy Mafieru, algunos gamberros se
liaban a pedradas contra los au-
tobuses, llegando a herir a algin
viajero. En vista de ello, el gober-
nador ciyil tomé cartas cn ¢l
esunto, sanclonundo severamen-
te tan birbara conducta. Mds de
un Ibete visitd muy a su pe-

quina pueda
energiade 30 caballos con tan pe-
queno gasto de combustible. La
carga de agua llevada por el ca-
rruaje es suficiente para 25 kilé-
metros, y su reposicién suma-

86 una .

sar los calabozos de la antigua
cércel de Inplaza de San Francis-

co.
Aquellosartefactos teru’anuna
ia deunos 30 caballos y su

mente facil y breve”. Alolargo del
viaje, el chifer metio distintas ve-
locidades "para dar a conocer el
andar del carruaje a todos los ai-
res", e incluso se atrevid a dete-
nerlo en plena bajada de una
cuesta, Fue muy comentado el
necho de que, a la altura del kild-
metroll, adelantaronaladiligen-
ciade “La Tafallesa”, que habia
partido de Pamplona una hora
antes.

Una vez superadas todas las
pruebas previas, ¢l 3 de agosto
de 1899 se inauguré oficialmente
el servicio regular de Pamplona
a Estella, cuyo viaje venia adurar
algomésdetres horas. Peroa pe-
sar del entusiasmo general que
despertd aquel adelanto, lo cier-
to es que la nueva tecnologia te-
niatambién sus pegas. Antes de
una semana, los tres coches se
encontraban averiados, ala es-
pera de que llegasen piczas de
recambio, cosa que porlo visto
tenia sus dificultades, pero que
no tardaron en solucionarse. E16
de septiembre se puso en mar-
cha un nuevo servicio, por Cam-
panas en lugar de por Puente.
También se realizaron viajes
promocionales a Burlada, Villa-
vay Huarte, a 20, 40 y 60 cénti-
muos elbillete, que registraron to-
dos ellos lleno total.

El nuevo medio de transporte
no quiso dejar sin sexvicio al her-
moso valle de Baztdn. Segiin las
cronicas de B Feo, el dia 2 de sep-
tiembrealas 8 dela tarde, trasun
viaje de cinco horas, llegé a Eli-
zondo el primer autobs, “que hi-
70 su entrada en la localidad con
la majestuosidad propia de una
locer a”. El 1 de dici CEC
recibieron otros dos vehiculos,
uno de ellos muy elegante, de di-
sefio tipicamente inglés, como
los antiguos carruajes de berlina,
Y el 8 de marzo de 1900 llegaron
nuevos coches, con los que se
abrid al servicio ln nueva lineaa
Lumbier y Sangiiesa y, un mes
mas tarde, otra a Elizondo por
Mugaire.

En Pamplona, segin cuenta el
Dr. Arazuri, los se dedi-

velocidad media era de unos 15
kilémetros por hora, aunque po-
dian alcanzar los 25 en terreno
llano, e incluso mas en las cues-
tas abajo. Llevaban delante una
caldera que se alimentaba con
carbén de cock y la chimenea
asomaba por encima del techo.
Habia que echar agua al menos
eada 25 kilémetros, por lo gue se
mantuvo la costumbre de parar
enlas ventas. El carbénlo lleva-
ban en sacos, que iban en la baca,
junto con las cestas, garrafones y
demds bultos, Junto a la caldera,
resguardado por una marquesi-
na tenia su asiento el chéfer, que
locompartiaconel fogonero. Los
asientos eran de tres clases: ber-
lina, en la parte delantera; gene-
ral, detrds, y plataforma, que era
una especie de balconcilloenla
parte trasera. Las ruedas eran do
1lanta, con unos rudimentarios
guardabarros. Uno de aquellos
dias Bl Ecode Navarre, enuno de
sus reportajes, decialo sigulente
sobre los nuevos vehiculos: “son
de tres tipos elegantisimos, dis-
tintos, destacandose el salén ber-
lina, pero todos dotados de gran
confort. Marchan airosos, sin tre-
pidacion ni vaivén, y no molesta
elpolvoni el humo por las perfec-
tas condiciones de construcclon,
solidez, elegancia y comodidad”,
Unodelos coches, el N8, luciaun
elegante disefio inglés, en el que
la composicién de la carroceria
estaba formada por dos médulos
diferenciados:1a berlina o prime-
raclase era calcada de los anti-
i ballos, mien-
!.ms que la clase general, acopla-
datraslaberlina, anticipabayael
tipo de los autobuses de gasolina
que se impondrian unos diez o
quince afios después. Para los
meses deverano se disponia tam-
bién de coches abiertos, llama-
dos jardineras, sin otro clerre
que el techo y unas cortinasdelo-
na para resguardarse del sol.

El Archivo Municipal de Pam-
plona guarda en su fototeca va-
rias fotografias de la época, que
mueslmn la bizarra estampa de

hiculos. José Joaquin

caban a correr delante de los co-
ches, como sl fueran el toro de
fuego o los kilikis. El alcalde tuvo
que dictar un bando prohibiendo
aquella peligrosa practica, des-
pués de que varios chavales re-
sultasen descalabrados. Y en de-
terminados pueblos, como Ucar

Arazuri publicé algunas de ellas
en 1974 ensulibro Pampiona, bel-
le époquey en 1999 Agustin Gon-
zélez Enciso incluyé algunas
mas, del Archivo de la Diputa-
cidn, en su documentado trabajo
Las carreteras en Navarra hace
100 aftos.
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