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San Sebastién P

Otras empresas de autobuses

Una veintena larga de empresas presté servicio
de autobuses en Navarra en diferentes
momentos, aunque buena parte fue
desapareciendo a partir de la década de 1960.
Alguna, como Aurrer4, fue pionera en el
transporte de viajeros con autobuses a gasolina

esa fecha efectunba un servicio
diario a Eizondo y Santasteban,

P que
merecian, blen por su importan-
cia o bien por su antigiiedad. En
el articulo de hoy nos ocupare-
mos de unas cuantas mas, que
también clerta

das, el PASy

La Burundesa

Esta empresan tenfa a su cargo
dos lineas: Pamplona-Clordia y
Pamplona-Vitoria-Bilbso. En
1934 el coche a Clordia salin alas
4 delatardey llegaba a las 6.30;
o 1wa

hri 4012 (Archivo J. J. Mar-

llos, NA 3697; un Saurer de 37,
NA 3839 y un Diesel de 35, NA

La Montafiesa

Rst orn

y
truceién de o estacién de auto-
busestenfa su administracién en
Ia placza de la Constituciin 15, en-
tresuelo En 1929, el viaje hasta
Elizondo duraba dos horas y me-
din y costaba 8 pesetas, En 1946
el autobids efectuaba dos salidas,
alas 5.30 de la mafiana y o las
8.80 de la tarde; para entonces
los precios eran 16,65 en prime-
ra clase ~beriina- y 14,95 en so-
gunda. Para esa fecha, las em-

presas La B yAnﬂuri
talinen

billote p EldeBil-
bao salia de Pamplona alas 7 de
la mafiana y llegaba a Vitoria o
las 9y a Bilbao a las 11°05; en esa
fechn los precios eran 10 pesetas
ala capital alavesa y 16 ala de
Vizcaya, En 1946 habia dos servi-
cios a Vitoria, uno a las 7 de I
mafiana y otro & 1as 4 de la tarde;
ol viaje duraba tres horas y el bi-
llete, en plena posguerra, costa-
ba ya 20775, ¢l doble que en la dé-
cada anterior.

En1950 La conta-

de la linea de Pamplona a Brro y
Burguete. En 1920 tenin su oficl-
nay despacho de billetes en la
plaza de I Constitucién 20, bajo.
En esa fecha habfa un servicio
diarfo, que salia de Pamplona a
las 2 y media de la tarde. Cinco
afios efectuaba tambidn

un servicio transfronterizo do
Aotz a San Juan de Ple de Puerto
y otro comarcal de Burguete a
Ganym. Bn 1929 el viaje de

duraba

ba con cuatro autobuses: un
MAN de 34 caball

doshamympdudhmmn-

NA 2581; un Hispano de 36 caba-

lm.clmbﬁluﬂndohmpb

u-h-Sycuanodeh;nnleylle-
goba a Burguete a las 6 y cuarto;
paramkcm.anhquemhn

co, En sentido inverso, salia de
S06 a las 6°30 de la mafiana y le-
gaba s Pamplona a las 8755, Bl
gnﬂodnlbﬂ}ouaudcs 508
angliesa, 4°50 a CdsedayS5a
Sos. En 1946, habia subido consi-
derablemente: a8 10en
segunda y 1160 en primera; a
Sos 12°35 y 14'35 y a Cdseda,
137051510
En 1950 contoba con seis auto-
buses: un Ford de 19 caballos,
matricula NA 8124; un Chevrolet
de 20, matricula NA 4005; un
Krupp de 33, NA 4510; un Bus-
sing de 28, NA 4843; un Ford de
25,NA 5064 yun Mercedes de 33,
matricula M3TTT2.

El Arga
Empresa concestonarta de la 1i-

del billete era de 3"50 pesetas,
que én 1946 habia subido 2 10°60
y12°45 en primera clase o berli-
na. La misma empresa tenfa
también ado el sorvicio de

.‘n’.genulalwmnyh-
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En 1946 habia afiadido a sus con-
cesiones cinco lineas més: Pum-

g‘lo:l-(hmh. Pamplona-Lanz,
plona-Tudela, Pamplons-
Beruote- vontas de Arroiz y Pam-

5160; do-GMC NA 4424 y NA
6249; un Chevrolet NA 4676; un
Dinmond NA 5291y un Blitz SS
9106,

En 1834, afio en que se estrend
mhnnhmu-m
de autobuses, dedicada a

duros, el
bia subidoa 1245 peom h la
linea a Zubiri y Eugui) erade 4
pesetas en 1029 y7°65 en 1946,

otras
en Navarra, aparts de las que he-
mos ido citando, las siguientes
empresas de de viaje-
ros: Antonlo Echave (Elizondo-
Pamplona); Automéviles Pam-

Automdviles Pam-

mu-hdou. Klljl'iduoa. de

m Mﬁzlz.ymdeﬁ NAS27L

La Salacenca

Creadaen 1914, esta empresa ha-
cia el servicio de viajeros entre
Ochagaviay Lumbier, en cuya es-
tacién tenfa el enlace con el fe-
rrocarril eléctrico de El Irati,
tanto hacla Sangilesa como a
Pamplona. Posteriorments, on
1932, decidié prolongar su reco-
rrido hasta Pamplona. El coche
salfa de Ochagavia a las 6°30 de
1a mafiann y Hegaba a Pamplona
a las 9; el de regreso salla de
Pumplonaala2ymediadelatar-
de en iInvierno y a las 4 en vereno
y el viaje durabe tres horas, Kl bi-

autobuses: un Alfa de 30 caba-
llos, matricula NA 5298, y un
Leyland de 37, M 67985.

La Veloz Sangiiesina
Est daen 1621, en

Tafallesa (Punplou “Tafalla-
Carcastillo); La Tudelana (Pam-
plona-Tudels); La Ulzamarra
(Pamplona-Beruete y Ventas de
Arraiz); Lo Tres Valles (Pamplo-
no-Villanuova de Yerri) y Ochoa
Lécar Hermanos

rin). En 1946 aparecen varias
nueves empresas de
Valle de Ollo, de Pamplona a Mu-
La Atalloarra, -
Atallo; Pamplona-Palces; La Be-
riainesa,
Muchas de estas lineas aca-
do con los primeros tiempos del
desarrollo econdémico, tan acu-

sado en Navarra con la indus-
trializacidn, que trajo consigo ol

unpmnur momento unin San-
gliesa con Tafalla y desde 1924,
Pamplona con Sangiesa y Clse-
da. En 1934 el coche salia de
Pamplona a las 3 y media de la
tarde y llegaba a Sangtiesa n las
455y aChseda alas 6; de alli con-
tinunba hasta Sos del Rey Catdli-

progresivo de los co-
ches particulares, lo que en po-
co tismpo hizo que dejaran de
ser rentables por falta de usua-
rios. Sélo sobrevivieron las em-
presas més poderosas, y aln en
éstas so procedid a la suspen-
Mndalo!urvmmnnm

dos deficitarios.



