Pasajeros sobre ruedas (VI)

Excursién en un autobis de La Lumbierina (Archivo)

Anoranza
viejos auto

delos
buses

Las companias tenian en los afios 50 una variedad de modelos de
autobuses, muchos de los cuales habian entrado en servicio en los afos

treinta, con una
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ARA despedir esta se-
rie de articulos dedica-
daala pequefia historia

del transporte de viaje-
rospor carreteraen Navarra, quie-
ro traer hoy a estas péginas una
evocacién de aquellos viejos co-
ches de linea de mi nifiez, en los
afios 50, unidos en mi memoria a
viajes no muy largos, pero casi
siempre gratos. Aquellos sufridos
vehiculos renqueantes e incémo-
dos, que a pesar de sus posibilida-
des tan limitadas, cumplieron su
cometido casi heroicamente du-
rante tantos afios, y de los que hoy
ya—como de tantas otras cosas—
casl nadie se acuerda.
En aquellos afios duros de la
los autobuses que inte-
graban el parque mévil de Nava-
rra —supongo que como los de

Saurer de La Roncalesa, matricula NA 5758, en los afios 40 (Gran Enci-

clopedia Navarra)

ma. Si ya dentro de una misma
compafiia cada autobus era dife-
rente de los otros, qué habria que
decir de los que pertenecian a
compaifiias distintas. Se trataba

cualquier otra provincia— pre-  generalmente de sufridos chasis
sentaban un aspecto ciertamente  de camidn, sobre los cuales —de
pintoresco. Algunos de ellosha-  forma artesanal— el chapista de
bian sido el iltimo grito al princi-  turno montaba una carroceria
piodelosafios 30, perodespuésde  que, como toda obra de artesania,
lacontienda, quel dacasi  siempre teniaun nal,
todos a fatigosos serviciosenel  que hacia de cada autobiis de
frente, para los cuales no estab llos un modelo unico, hasta
preparados, habian envejecido  cierto punto parecido, pero siem-
distinto a todos los demés.

No habia, como ahora, modelos Cada compaififa trataba de uni-
de serie, sino que cadaempresa  formar sus coches, a la vez que los
dispona de coches de di ‘Aferenciabe délos Gamds:—como
marca, tipo y caracteristicas,y  en el fiitbol— por medio de unos
aunque fueran de lamisma mar-  colores propios y particulares. La
ca, iban carrozados de di for- stacion de b era por en-
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tonces, en las horas de mayor mo-
y:‘;mento. alglo asicomo un arco
iris con aquel parque motor tan
abigarrado y variopinto. No hace
falta decir que no menos variopin-
to erael conjunto de usuarios que,
enaquellos tiempos duros en los
que muy pocos disfrutaban de co-
che particular, tenian que recurrir
al colectivo y democrético medio
de transporte.

loyave-
cesroto de los asientos, Aquella
cristalera colocada en medjo del
coche, que separaba los asientos
de primeray de segunda clase; los
de primera—la berlina— eran' los
delanteros, ya que en comodidad
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—por llamarla asi— estaban bas
tante igualados. Y sobre todo, la
baca —con B, pesadilla de nues-
tros dictados eseolares— situndan

irriba ot de L parritla oy

g swmpre de ces
uillasy garrafones
man la imperial a aquel séptimo
cielo, que en ocasiones resultaba
un infierno, donde los sufridos
viajeros, mal acomodados en dos
otres bancos corridos, aguanta-
ban estoicamente las inclemen-
ciasdel tiempo,y dondeavecesun
sencillo toldo de lona hacia de pa-
raguas colective para seis u ocho
personas. Con buen tiempo, en
cierto modo era una delicia viajar
alli, agachando la boina cuando
venia alguna rama un poco creci-
da. Algunos coches —recuerdo el
Saurer de La Tafallesa y varios de
La Burundesa— tenian un piso
superior mds acogedor, carroza-
do como Dios manda, y al que nos
peledbamos por subir en las ex-
cursiones que organizaba el cole-
gio. Otros, como los de La Ronca-
lesa, contaban con un sistema
practicable, todo un adelantode la
técnica, en el que las ventanillas
formaban unos paneles abatibles,
uno frontaly dos laterales, que ha-
biaquelevantara trompaytalega
ycubrir con una capotaenrollable
delona o de hule cuando las ad-
versidades climatologicas lo ha-
Cl&g:;bc&saﬂo.
0s afios 50, que como ya he
dicho fueron los de mi nlﬁc'z,yt:da-
Viaseguian funcionando por nues-
tras carreteras verdaderas reli-
quias de los tiempos gloriosos del
automovilismo. Asi por ejemplo,
?’mulguno&el NAL494deLa
oncalesa, uln Hispano Suiza de
A + €l NA 2,445 de “El Ar-
82',un Saurer de 35 caballos, o el
7o menos veterano NA 2,581 de La
n““’“ndesm un MAN de 34 caba-
Ia? El grueso del mévil de
po:jfg;:sas de viajeros se com-
o ncialmente de autobu-
ul que andaban entre las matri-
m.:;l:A 3.000 y NA 6.000. Las
R éran muy diversas: Ford,
€0, Stewart, Dodge, Ch, 3
Bussing o F, ederal ¢, Chevrolet,
Ytenian entre

oy los A0eaballiesde potencia, De
Jo mejor que habia porentoniey
eratl NAGROM e L Roncalesa”
,,n|mlruh-.\‘:nnvl quesnbiry by
Inh_,..“qu-lhnlc Azpozeomn I
dro por si s SDonde habian
o rar todos agquellos enteg

nables vehieulos L lwados por
|ll.\"ll\|:h<|l'l.l Montata,olivnenyr-
tidos por los soles de T Ribera?
Fue an comienzos e los afios 50
cu;mnln-muy(nmd.unum-..\ i
cpto seempezaron i ver los pry-

meros autobuses delimevo tipo,
con elmotor situado en el interior
de lncarroceria, aloderecha del
asiento del conductor. Los aldes-
nos sohian llamar a estos coches
“de morro chato” o "de motor
padentro”. diferenciandolos asi
de los que o tenian haciaafuera,
queeran lumayor partede los que
habia en cireulacion. Algunas
compaiiias mis modestas, ante Ly
dificultad para hacerse con auto-
puses del modelo moderno, se
contentaron con ‘modernizar” los
que tenian, nlmliunly una sencilla
opcmci(m de cirngia casera, que
consistinenamputarleselsaliente
del motory metérselo hacia aden-
tro, sin ninguna otra adaptacion
de la carroceria; con lo que se con-
seguian resultados verdadera
mentesorprendentes. Estose hizo
con un auto de La Pamplonesa -
creo que matricula NA 6.766—
con algun otro de La Muguiroarra
yhastaconun Scaniade La Ronca-
lesa, que muchas veces vi aparca-
doen la calle Olite, camino del co-
legio de los Escolapios. Pero estos
primeros autobuses “moderniza-
dos” con poco gasto en talleres de
Pamplona, todavia conservaban
de los antiguos la rica variedad en
losmodelos de las carrocerias.

Yaen los arios 60, con la apari-
clén del Pegaso Comet, aquel pa-
norama de posguerra al que me
vengo refiriendo vario sustancial-
mente en un corto plazo de tiem-
po. Eran los afios del desarrollo,
del auge de la industrializacion, y
aguel modelo, fabricado en serie,
se fue haciendo presente en todas
laslineas y carreterns navarras. El
Comet fue a los autobuses algo asi
como el Seat 1.500 a los taxis de to-
da Espafay vino a suponer cn la
préctica la uniformidad en el par-
que mdvil de casi todas las empre-
sas, En pocos afios, el nuevo mode-
lodio al traste con lo que atn que-
daba de los viejos y pintorescos
cacharros, que subfan jadeando
las cuestas y repechos, se encabri-
taban como caballos salvajes e in-
clusoa veces desertaban delaruti-
na del asfalto, buscando nuevas
€mociones refrescando la proa en
elcauce de algiin rio, como hizoen
mas de una ocasion el coche del
Valle de Ollo. Después fueron apa-
reciendo modelos mas sofistica-
dos, aerodindmicos y ultramoder-
0. En pocos anos se pasé de te-
ner que bajar el chéfer a darle a la
Manivela para posibilitar el arran-
que de un motor asmatico, a co-
Rectar con un bot6n el aire acondi-
tionado o el video que ameniza el
recorridol

argo.

Hoy, no cabe duda, se viaja mu-
chomejor. Los modernos autoca-
resestén dotados de comodidades
{ue hace sesenta afios —y nodlgia-

; pRspE Aty )
embargo, los antiguos y sufridos
fUtobuses, los que nos proporcio-
faron de chavales momentos tan

les alos que hoy ronda-

M0s los setenta, creo que bien se

lo un pequefio recuerdo. Y

merecen, entre otras razones,

\ ~—como las golondrinas a

5 que canté Gustavo Adolfo
Yano volverdn.




